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^Collisions sensor 



Die Erfindung betrifft einen Kollisionssengor zur Akti- 
vierung einer Riickhaltevorrichtung fur Insassen in Fahr- 
zeugen bei einer unf allgemaBen Pahrzeugverz6ger\ing. 

Kollisionssensoren an Fahrzeugen, insbesondere an Kraft- 
fahrzeugen, sind erf orderlich, um Ruckhaltevorrichtungen 
im Innern des Fahrzeuges zu aktivieren, die verhindern, 
dafi der Insasse gegen Verletzungen verursachende Zarosse- 
rieteile stoBt. 

Die bisher bekannten Kollisionssensoren sind auch bei 
Vervendung von mehreren Sensoren entweder auf eine direkte 
Punktbertihrung oder auf Verzogerungswirkung ausgelegt. 
Wenn nun ein Sensor auf Punktwirkung ausgelegt 1st, wird 
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sehr leicht die Situation eintreten, daB das Fahrzeug 
z.B. gegen einen relat'v dunnen Pfahl fahrt, ohne daB der 
Sensor anspricht, weil gerade an dieser Stelle des Pahr- 
zeuges keiner angeordnet ist. Andernfalls kann dieser 
Sensor bei einem relativ ungefahrlichen Hindernis wie z.B. 
einem kleineren Tier auslosen, ohne daB die Aktivierung 
der Riickhalteeinrichtung ervunscht ware; sie ist im Ge- 
genteil in einer solchen Situation lebensgefahrlich und 
kann gerade dadurch zu einem Unfall fii.hr en. 

Bei der Anwendung eines verzogerungsabhangigen Sensors 
tritt im Gegensatz dazu das Problem auf , daB dieser Sen- 
sor bereits bei sehr starken Verzogerungen, hervorgeruf en 
durch Notbremsungen oder durch grobe Fahrbahnunebenheiten, 
auslost, Auch in diesem Falle kann wiederum die ungewollte 
Auslosung gerade zum Unfall fiihren. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Sensor zu schaffen, 
der die vorab genannten Nachteile vermeidet. Er soli zu- 
verlassig bei jeder unfallgemaBen Verzogerung bzw. Be- 
riihrung mit einem Gegenstand auslosen, andererseits aber 
ungefahrliche Kollisionen wie Beruhrung durch Tiere oder 
leichtes Gegenfahren mit der StoB.stange beim Parken ver- 
nachlassigen. 

Dies wird erfiridungsgemaB dadurch erreicht, daB der Kolli- 
sionssensor als eine an einer AuBenpartie des Fahrzeuges 
angeordnete Kontaktleiste ausgebildet ist. Die Kontakt- 
leiste besteht aus einem elastischen Material mit wenig-' 
sten zwei in ihm eingebetteten Kontaktelementen, die sich 
in einer zumindest ungefahr horizontalen Ebene gegen- 
uberstehen. Unter Kontaktelementen sollen hierbei nicht 
mir zwei einzelne Elemente von Plus- und Minuspol ver- 
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standen werden, sondem jeweils eine Leiste mit mehreren 
leitend verbundenen Kontakt^lementen. Lie Kontakt elemente 
sind durch einen Hohlraum vone.inander getrennt» 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Kontakt- 
elemente durch. das elastische Material voneinander getrennt, 
wobei zumindest das eine Kontaktelement mit Vorspriingen, 
im Aktivierungsfall das elastische Material zwischen den 
Kontaktelementen durchstoBend, versehen ist. Die Kontakt- 
elemente sind zweckmafiigerweise an einen Zunder .ange- 
schlossen. Dieser Ziinder zundet beispielsweise ein gas- 
entwickelndes Material', das wiedemm einen sogenannten 
Air-Bag auf blast. 

Das elastische Material wird so ausgelegt, daB beim Zu- 
sammendriicken eine bestimmte Kraft aufgebracht werden muB, 
bei einer bestimmten tragenden Lange der Leiste, die so 
ausgelegt ist, daB es erst zu einer Auslosung bei einer 
gewissen HindernisgroBe kommt (nicht z,B. bei kldnen 
Tieren); die Kraft muB aber kleiner sein, als die Kraft, 
die zu einer Deformation der Karosserieelemente fiihrt, 
an denen der Kollisionssensor angebracbt ist, Eine.gewisse 
Elastizitat ist erf orderlicli, um bei einem Aufprall mit 
kleinen Hindernissen oder beim Parken sicher zu stellen, 
daB die Kontaktleiste wieder in die Ausgangsstellung zu- 
riickfedert. 

Die Kontaktleiste ist also als elektrisclier Schaiter zu 
verstehen, der die Ausloseeinheit (Zunder) der Ruckhalte- 
vorrichtung unter Spannung setzt, sobald die Kontaktleisten . 
an einer beliebigen Stelle infolge eines Hiridernisses und 
der dadurch auf das Fahrzeug ausgeubten Kraft kur^geschlos- 
sen werderi. Das sich zwischen den Kontaktleisten befindende 
elastische Material wirkt als Krafts ollwertbegrenzung. 
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Bei Verwendung von drei Kontaktleisten und einem dofinier- 
ten Abstand der einzelnen Kontaktleisten zueinander karin 
als Auslosesignal auBer der Kraft audi die Differensge- 
schwindigkeit der bei ' der- Kollision beteiligten Fa.hrzeuge 
genutzt werden. Hiersu miiBte eine elektronische Aus- 
wert- und Logikeinheit nachgeschaltet werden. 

Die Kontaktleiste kann auf einer vor der StoBstange be- 
f indlichen, geschwindigkeitsabhangigen Ausfahreinhcit , 
auf der StoBstange oder auf Karosserieteilen angeordnet 
werden. 

Einige Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im fol- 
genden anhand der Zeichnungen naher erlautert. 

Es zeigen: 

Figur 1 eine Draufsicht auf ein Kraf tfahrzeug 

mit den erf indungsgemaBen Kontaktleisten, . 

Figur 2 eine Ansicht von oben auf einen Ausschnitt 
einer Kontaktleiste, 

Figur 3 einen Schnitt gemafi der Linie III-III in 
Figur 2 y 

Figur 4 eine Alt ernativlo sung entsprechend Figur 3, 

Figur 5 eine Ansicht einer Kontaktleiste im Schnitt 
mit dxei Kontaktelementen und 

Figur 6 einen Schnitt gemafi der Linie VT-VI in Figur 5. 

An einera Kraf tfahrzeug 1 sind Kontaktleisten (Kollisions- 
sensoxen) 2 rings um das Fahrzeug angeordnet. Die Kontakt- 
leisten sind vcrteilhaf terweise mit den StoBstangen 3 oder 
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bei seitlicher Anbr ingoing mit den Zierleisten verbunden. 
Der Aufbau der Kontaktleisten ist aus Figur 2 und 3 er- 
sichtlich. In einer Kunststof fummantelung 4 aus elasti- 
schem Material sind zwei Kontaktelemente 5 und 6 mit einem 
Abstand 7 angeordnet. An dem Kontakt element 5 sind in re- 
gelmaBigen Abstanden Vorsprtinge 8 vorgesehen. Diese Vor- 
spriinge 8 iiberbrucken bei einer Verf ormung den Holilraum ^ 
zwlschen den Kontaktelementen und beruhrendas Kontakt- 
element 6. Dadurch wird der Ziinder 10 eines Riickhalte- 
systemes ausgelost. 

In Figur 4 ist eine Alternativlosung gezeigt, bei der dex 
Eohlraura 9 wegfallt, so dafi die Kontaktleisten bzw. die 
Vorsprlinge 8 bei einer Verformung das elastische Material 
durchstoBen nriissen, um d en Zunder auszulosen. 

Eine weitere Alternativlosung wird in Figur 5 und dem da- 
zugehorigen Schnitt in Figur 6 gezeigt, Hierbei. kommen 
drei Kontaktelemente 11, 12 und 13 zur Anwendung.. Die Kon- 
taktelemente 11 und 12 sind mit Vorspriingen .14 und 22 ver- 
sehen. Die Vorspriinge 14 und 22- befinden sich in Hohlrau- 
men 15 und 16, die von elastischen Formkorpern 17 und 18 
geschlossen sind, Diese gesamte Kontaktleiste ist in einen . 
elastischen Mantel 1?, der an der StoBstange 3 befestigt 
ist, eingekleidet. Darch definierte Einstellung des Ab- 
standes 21 kann die Kontaktleiste an verschiedene Erf or- 
dernisse des Betriebes angepaBt werden. Die Aus 16 sung er- 
folgt erst bei eiher vorgegebenen Sollkraft, einstellbar 
durch die Nachgiebigkeit der Formkorper, und einer eben- 
falls vorgegebenen Sollgeschwindigkeit , die durch den Ab- 
stand 21 definiert ist. Bei Beriihrung des Hindernisses 
wird zunachst ein Impuls am Kontakt 14.gegeben. Die eid- 
giiltige Auslosung des Riickhaltesystems eyfolgt nach Soll- 
kraf tuber schreitung zwischen Kontaktleisten 12 bis 13. - 
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Der Abstand 21 der beiden Leisten und die Zeitdiff erenz 
zvischen Impuls durch Kontakt 14 und durch Kontakt 22 

geben die Relativgeschvrindigkeit der Kontrahenden ge- 

»o y\ Abstand 2 1 _ . , _ 

maB n an * - Die Auswertung dieser Impulse er- 

folgt durch eine an sich bekannte elektronische Torschal- 

tung. (Abfrage, ob gemessene Impulsdauer groBer oder 

kleiner als Sollimpulsdauer ^^ bo ij)* *° ie gezeigte Aus- 

fuhxung des Sensors ermoglicht damit eine Auslosung des 

Riickhaltesystems entweder durch iTberschreitung dieser 

definierten Sollkraft, einer vorgegebenen Differenzge- 

schwindigkeit oder besser noch bei ITberschreitung beider 

Sollvorgabeiu So ist z.B- eine Auslosung bei kleiner Ge- 

schwindigkeit und grofler Kraft (Parken) oder groBer Ge- 

schwindigkeit und kleiner Kraft (Vogel). oder auch hoher 

Fahrgeschwindigkeit bei kleiner Dif f erenzgeschwindigkeit 

zum Kollisionspartner und groBer Kraft nicht mehr mog- 

lich; Geschwindigkeit und Kraft miissen in einer vorge- 

gebenen Relation zueinander .stehen. 
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1 # J Kollisionssensor zur Aktivierung einer Riickhaltevor- 
richtung fur Insassen in Fahrzeugen bei einer unf allge- 
maBen Fabrzeugverzogerung, dadurch gekennzeichnet , daB 
der. Kollisionssensor als eine an einer AuBenpartie des 
Fahrzeuges angeordriete. Kontaktleiste (2) ausgebildet 
ist. * 

2« Kollisionssensor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kontjaktleiste (2) aus einem elastischen 
Material wit wenigstens zwei in ihm eingebetteten Kon- 
taktelementen (5,6) .besteht, die siob in einfcr zumindest 
ungefahr horizontalen Ebene gegeniiberstehen. 

3. Kollisionssensor nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kontaktelemente (5,6) durch einen Hohl- 
raum (9) voneinander getrennt sind. 

4. Kollisionssensor nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kontaktelemente (5,6} durch das elasti- 

. sche Material voneinander getrennt sind, wobei zumin- 
dest das eine Kontakt element mit Vorsprlingen (8), im 
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Aktivierungsfa.il das elastiscfce Material zwischen den 
Kontaktelementen durchstoBend, versehen 1st. 

5. KolliBionssensox* nach einem der Anspruche 1 bis 4> 
dadurch gekennzeichnet , daB die Kontaktelemente an 
einen Ziinder angeschlossen sind. 
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